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FOR IMMEDIATE RELEASE 
 

UPDATE #19 

CALTRANS AND COUNCIL OF SAN BENITO COUNTY GOVERNMENTS  
RELEASE EDUCATIONAL VIDEO ON HOW TO NAVIGATE NEW TURBO 

ROUNDABOUT AT STATE ROUTES 25/156. 
 

SAN BENITO COUNTY – Caltrans is nearing the end of construction of the new turbo 
roundabout public safety project at the intersection of State Routes 25 and 156 (SR 
25/156) just outside Hollister. As this is the first turbo roundabout project in the state 
and only the second in the nation, Caltrans, in close coordination with the Council of 
San Benito County Governments (SBCOG), is releasing an educational “how-to” video 
that helps residents, commuters, and other users to navigate this new feature.  
 
The video – which is available in English and Spanish – can be found on the Caltrans 
District 5 YouTube page (English / Spanish) and on the SBCOG website 
(sanbenitocog.org/transportation-updates).  
 
The multi-lane turbo roundabout is a new innovative facility designed to improve safety 
while maintaining traffic flow and efficiency at the SR 25/156 intersection. A turbo 
roundabout operates similar to a regular roundabout but has additional features that 
reduce the potential for collisions. Some of these features include:  

• Advance overhead signage and pavement markings guiding users to their 
desired direction. 

• Three-inch lane dividers that guide users through the roundabout and discourage 
lane changes. 

• Lanes designed to be wide enough to accommodate the largest trucks approved 
for highway travel. 

 
Later this month, Caltrans is anticipating overnight, partial closures of the intersection to 
complete critical paving work and overhead sign installation. More information will be 
shared as this work approaches.  
 
The turbo roundabout is anticipated to be fully open to the public in early 2024. This fall 
through early winter, Caltrans will be working hard to share the education videos widely 

https://www.youtube.com/watch?v=KHYo7Bl_zWg
https://www.youtube.com/watch?v=-V8pFprJ_ss&t=
http://sanbenitocog.org/transportation-updates/
https://dot.ca.gov/


throughout San Benito County, neighboring regions, and within the trucking community. 
Caltrans welcomes requests for local presentations and/or more information from San 
Benito County community organizations.  
 
The turbo roundabout project will reduce the number and severity of collisions at the 
intersection of State Routes 25 and 156 where the previous signalized intersection 
experienced a pattern of broadside and rear end collisions.  
 
Speed limits throughout the construction zone continue to be reduced to 35 mph for the 
safety of construction crews and the traveling public. The contractor for this $11.1 
million construction project is Graniterock of San Jose, CA. This project is anticipated to 
be completed in early 2024. 

 

  
Videos to navigate SR 156/25 Turbo Roundabout 

 
 

Road information and updates can also be found on Caltrans District 5 Social Media 
platforms: Twitter at: @CaltransD5, Facebook at: Caltrans Central Coast (District 5) and 
Instagram at: Caltrans_D5.  
 

All highway workers deserve to get home safely too. 
Drive slowly and carefully in all work zones. 

 
| #BeWorkZoneAlert | Twitter | Facebook | YouTube | 

 

### 
 
 

https://twitter.com/hashtag/beworkzonealert
https://twitter.com/CaltransHQ
https://www.facebook.com/CaltransHQ
https://www.youtube.com/user/CaltransVideo
https://www.youtube.com/watch?v=KHYo7Bl_zWg&t=
https://www.youtube.com/watch?v=-V8pFprJ_ss&t=


Project Cost
• Construction & Right of Way

– $11.1 M

• Support Costs
– $3.8

• Total
– $14.9 M

The project is fully funded through State Highway 
Operation & Protection Program funds (SHOPP)

Project Schedule
• Environmental - June 2018

• Design - March 2021

• Construction Start - June 2022

• Construction End - Spring 2024

• Open to Public - Spring 2024

Project Contact
Terry Thompson, P.E., Project Manager

(805) 503-5013
terry.thompson@dot.ca.gov

Updated September 2023

Project Description
Caltrans is constructing a turbo roundabout at the intersection of 
highways 25 and 156 in San Benito County. A turbo roundabout 
is an innovative, new facility design that will improve safety while 
maintaining tra � c fl ow and e � ciency at the intersection. A turbo 
roundabout operates similar to a regular roundabout but has 
additional features that reduce the potential for collisions.

Project Benefi ts
The San Benito Route 25/156 Turbo Roundabout Project is 
designed to meet immediate safety needs at this intersection. 
This intersection serves commuters and important goods 
movement for the region and had been experiencing a pattern 
of broadside and rear end collisions – more than twice the 
number of collisions as similar intersections in California. The 
long-term vision to realign and widen highway 25 and construct 
a new interchange at 156 is part of the COG’s 40-year plan and 
dependent on future funding.

More Information
Caltrans and the Council of San Benito County Governments 
created an educational “how-to” video that guides users how to 
navigate the new facility. The video is available in English and 
Spanish on the Caltrans District 5 YouTube page.

More information can be found online at sanbenitocog.org/
transportation-updates, or by calling Caltrans District 5 Public 
Aff airs at 805-549-3318.

Visual simulation of the future State Route 156/25 Turbo Roundabout

STATE ROUTE 156/25 TURBO ROUNDABOUT PROJECT

https://www.youtube.com/watch?v=KHYo7Bl_zWg
https://www.youtube.com/watch?v=-V8pFprJ_ss


Frequently Asked Questions

Why a turbo roundabout?

A turbo roundabout will o� er a good solution to safety and capacity problems at the intersection. At 
intersections where roundabouts have been installed in California, replacing the existing signalized 
intersections, collisions have been reduced. The purpose of this project is to reduce the severity of collisions 
and fatalities. A turbo roundabout will accomplish this with additional features likes three-inch lane dividers, 
overhead signage and pavement markings.

How will a turbo roundabout be better than a signal?

Since 2011, Caltrans implemented several small projects that modifi ed the existing signal. These 
modifi cations included adjusting the signal timing, installing “signal ahead” signs, installing fl ashing beacons, 
and upgrading the size of the signal heads. Although these countermeasures have had some benefi t, the 
replacement of the signalized intersection with a turbo roundabout will achieve the safety benefi t to reduce 
the severity of collisions at this location.

How will large trucks be accommodated?

The turbo roundabout is a 2-lane design. The design refl ects the need to address both tra�  c volumes, 
including truck volumes that use the intersection today and into the future. Features to accommodate all 
the turning movements of a tractor trailer rig are including in this design. An example of a design feature 
to accommodate the sweep of the trailer wheels as it makes it way through the roundabout, a truck apron 
(mountable truck apron) is constructed around the inside of the turbo roundabout.

Why is an interchange not being considered for this intersection?

An interchange at SR 25 and 156 is the long-range improvement planned as part of the larger SR 25 
Expressway Conversion Project. Prior to Measure G being passed, funding for the widening and the 
interchange was not available. The Caltrans State Highway Operation and Protection Program (SHOPP), 
which funds safety projects identifi ed the need to address safety at this location in the interim. The proposal 
to place an interchange at this location will not be fi nalized, under best case scenarios, until 2028. In the 
short-term, Caltrans is addressing this safety need until the long-range plan of an interchange can be 
implemented.

How will the turbo roundabout operate in a high-speed setting?

Although the proposed turbo roundabout is located at the junction of two high speed rural routes, the design 
would emphasize speed control. Design features would control the speed that vehicles enter, navigate and 
exit the roundabout. Lower vehicle speeds could provide the following safety benefi ts:

• Provide more time for entering drivers to judge, adjust speed for, and enter a gap in circulating tra�  c, 
allowing for safer merges

• Reduce the frequency and severity of collisions

Terry Thompson, Project Manager
Department of Transportation - District5
50 Higuera Street, San Luis Obispo, CA 93401
805-503-5013

STATE ROUTE 156/25 TURBO ROUNDABOUT PROJECT

Updated September 2023
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Comunicado de Prensa 
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District: 05 – Santa Barbara, San Luis Obispo, Monterey, San Benito, and Santa 

Cruz Counties 
Contact: Heidi Crawford or Kevin Drabinski 
Phone: (805) 549-3318    (805) 549-3138   
  

PARA PUBLICACIÓN INMEDIATA 

ACTUALIZACIÓN #19 

CALTRANS Y CONSEJO DE GOBIERNOS DEL CONDADO DE SAN BENITO 
LANZAMIENTO VIDEO EDUCATIVO SOBRE CÓMO NAVEGAR EN LA NUEVA 

ROTONDA TURBO EN LAS RUTAS ESTATALES 25/156. 
 

SAN BENITO COUNTY – Caltrans se está acercando al final de la construcción del 
nuevo proyecto de seguridad pública de la rotonda turbo en la intersección de las Rutas 
Estatales 25 y 156 (SR 25/156) a las afueras de Hollister. Como este es el primer 
proyecto de turbo rotonda en el estado y solo el segundo en la nación, Caltrans, en 
estrecha coordinación con el Consejo de Gobiernos del Condado de San Benito 
(SBCOG), está lanzando un video educativo de "cómo hacerlo" que ayuda a los 
residentes, viajeros y otros usuarios a navegar por esta nueva función.  
 
El video, que está disponible en inglés y español, se puede encontrar en la página de 
YouTube del Distrito 5 de Caltrans (inglés / español) y en el sitio web de SBCOG 
(sanbenitocog.org/transportation-updates). 
 
La rotonda turbo de varios carriles es una nueva e innovadora instalación diseñada 
para mejorar la seguridad mientras se mantiene el flujo de tráfico y la eficiencia en la 
intersección SR 25/156. Una rotonda turbo funciona de manera similar a una rotonda 
normal, pero tiene características adicionales que reducen el potencial de colisiones. 
Algunas de estas características incluyen:  

• • Señalización aérea avanzada y marcas en el pavimento que guíen a los 
usuarios en la dirección deseada. 

• • Divisores de carril de tres pulgadas que guían a los usuarios a través de la 
rotonda y desalientan los cambios de carril. 

• • Carriles diseñados para ser lo suficientemente anchos como para acomodar los 
camiones más grandes aprobados para viajar por carretera. 

 
A finales de este mes, Caltrans anticipa cierres parciales de la intersección durante la 
noche para completar el trabajo crítico de pavimentación y la instalación de letreros 
elevados. Se compartirá más información a medida que se acerque este trabajo.  
 

https://www.youtube.com/watch?v=KHYo7Bl_zWg
https://www.youtube.com/watch?v=-V8pFprJ_ss&t=
http://sanbenitocog.org/transportation-updates/
https://dot.ca.gov/


Se prevé que la rotonda turbo esté totalmente abierta al público a principios de 2024. 
Desde este otoño hasta principios del invierno, Caltrans trabajará arduamente para 
compartir los videos educativos ampliamente en todo el condado de San Benito, las 
regiones vecinas y dentro de la comunidad de camiones. Caltrans da la bienvenida a 
las solicitudes de presentaciones locales y/o más información de las organizaciones 
comunitarias del Condado de San Benito.  
 
El proyecto de la rotonda turbo reducirá el número y la gravedad de las colisiones en la 
intersección de las Rutas Estatales 25 y 156, donde la intersección señalizada anterior 
experimentó un patrón de colisiones laterales y traseras.  
 
Los límites de velocidad en toda la zona de construcción continúan reduciéndose a 35 
mph para la seguridad de los equipos de construcción y el público que viaja. El 
contratista de este proyecto de construcción de $11.1 millones es Graniterock de San 
José, CA. Se prevé que este proyecto finalice a principios de 2024. 

 

  
Vídeos para navegar por la rotonda SR 156/25 Turbo 

 
 

La información y las actualizaciones de las carreteras también se pueden encontrar en 
las plataformas de redes sociales del Distrito 5 de Caltrans: Twitter en: @CaltransD5, 
Facebook en: Caltrans Central Coast (District 5) e Instagram en: Caltrans_D5.  
 
Todos los trabajadores de las carreteras también merecen llegar a casa sanos y 

salvos. 
Conduzca despacio y con cuidado en todas las zonas de trabajo. 

 
| #BeWorkZoneAlert | Twitter | Facebook | YouTube | 

 

### 
 
 

https://twitter.com/hashtag/beworkzonealert
https://twitter.com/CaltransHQ
https://www.facebook.com/CaltransHQ
https://www.youtube.com/user/CaltransVideo
https://www.youtube.com/watch?v=KHYo7Bl_zWg&t=
https://www.youtube.com/watch?v=-V8pFprJ_ss&t=


Costo del Proyecto
• Construcción y derecho de vía

– $11.1 M

• Costos de soporte
– $3.8

• Total
– $14.9 M

El proyecto está totalmente financiado a través de los 
fondos del Programa de Protección y Operación de 
Carreteras Estatales (SHOPP)

Cronograma del Proyecto
• Medioambiental - Junio 2018

• Diseño - Marzo 2021

• Inicio de Construcción - Junio 2022

• Fin de la construcción: primavera 
de 2024

• Abierto al público - primavera 2024

Contacto del proyecto
Terry Thompson, P.E., Project Manager

(805) 503-5013
terry.thompson@dot.ca.gov

Actualizado en septiembre de 2023

Descripción del Proyecto
Caltrans está construyendo una rotonda turbo en la intersección de las 
carreteras 25 y 156 en el condado de San Benito. Una rotonda turbo es 
un diseño de instalación nuevo e innovador que mejorará la seguridad 
y al mismo tiempo mantendrá el flujo de tráfico y la eficiencia en la 
intersección. Una rotonda turbo funciona de manera similar a una 
rotonda normal, pero tiene características adicionales que reducen la 
posibilidad de colisiones.

Beneficios del Proyecto
El Proyecto Turbo Rotonda Ruta 25/156 de San Benito está diseñado 
para satisfacer las necesidades inmediatas de seguridad en esta 
intersección. Esta intersección sirve a los viajeros y al importante 
movimiento de mercancías para la región y había estado 
experimentando un patrón de colisiones laterales y traseras: más del 
doble del número de colisiones que intersecciones similares en 
California. La visión a largo plazo de realinear y ampliar la autopista 
25 y construir un nuevo intercambio en la 156 es parte del plan de 40 
años del COG y depende de financiación futura..

Más información
Caltrans y el Consejo de Gobiernos del Condado de San Benito 
crearon un video educativo que guía a los usuarios sobre cómo 
navegar por las nuevas instalaciones. El video está disponible en 
inglés y español en la página de YouTube del Distrito 5 de Caltrans.

Puede encontrar más información en línea en sanbenitocog.org/
transportation-updates, o llamando a Asuntos Públicos del 
Distrito 5 de Caltrans al 805-549-3318.

Visual simulation of the future State Route 156/25 Turbo Roundabout

PROYECTO ROTONDA TURBO RUTA ESTATAL 156/25

https://www.youtube.com/watch?v=KHYo7Bl_zWg
https://www.youtube.com/watch?v=-V8pFprJ_ss
griseldaa
Typewritten Text



PROYECTO ROTONDA TURBO RUTA ESTATAL 156/25 
Preguntas frecuentes

¿Por qué una rotonda turbo?

La rotonda turbo ofrecerá una buena solución a los problemas de seguridad y capacidad en la intersección. En las 
intersecciones donde se han instalado rotondas en California, reemplazando las intersecciones señalizadas existentes, 
se han reducido las colisiones. El objetivo de este proyecto es reducir la gravedad de las colisiones y las muertes. Una 
rotonda turbo logrará esto con características adicionales como divisores de carril de tres pulgadas, señalización 
elevada y marcas en el pavimento.

¿Cómo será mejor una rotonda turbo que una señal?

Desde 2011, Caltrans implementó varios proyectos pequeños que modificaron la señal existente. Estos
Las modificaciones incluyeron ajustar la sincronización de la señal, instalar señales de “señal adelante”, instalar balizas 
intermitentes y mejorar el tamaño de los cabezales de señales. Aunque estas contramedidas han tenido algunos 
beneficios, el reemplazo de la intersección señalizada con una glorieta turbo logrará el beneficio de seguridad para 
reducir la gravedad de las colisiones en este lugar.

¿Cómo se acomodarán los camiones grandes?

La rotonda turbo tiene un diseño de 2 carriles. El diseño refleja la necesidad de abordar ambos volúmenes de 
tráfico, incluidos los volúmenes de camiones que utilizan la intersección hoy y en el futuro. En este diseño se 
incluyen características para adaptarse a todos los movimientos de giro de un camión con remolque. Un ejemplo 
de una característica de diseño para acomodar el barrido de las ruedas del remolque a medida que avanzan a 
través de la rotonda, es una plataforma para camiones (plataforma para camiones montable) construida alrededor 
del interior de la rotonda turbo.

¿Por qué no se considera un intercambio para esta intersección?

Un intercambio en SR 25 y 156 es la mejora de largo alcance planificada como parte del Proyecto más grande de 
conversión de la autopista SR 25. Antes de que se aprobara la Medida G, no había fondos disponibles para la 
ampliación y el intercambio. El Programa de Protección y Operación de Carreteras Estatales de Caltrans (SHOPP), 
que financia proyectos de seguridad, identificó la necesidad de abordar la seguridad en este lugar mientras tanto. La 
propuesta para colocar un intercambio en esta ubicación no estará finalizada, en el mejor de los casos, hasta 2028. En 
el corto plazo, Caltrans está abordando esta necesidad de seguridad hasta que se pueda implementar el plan a largo 
plazo de un intercambio.

¿Cómo funcionará la rotonda turbo a alta velocidad?

Aunque la turbo-rotonda propuesta está ubicada en el cruce de dos rutas rurales de alta velocidad, el diseño enfatizaría 
el control de velocidad. Las características de diseño controlarían la velocidad a la que los vehículos entran, navegan y 
salen de la rotonda. Las velocidades más bajas del vehículo podrían proporcionar los siguientes beneficios de seguridad:

• Proporcionar más tiempo a los conductores que ingresan para juzgar, ajustar la velocidad y entrar en un 
espacio en el tráfico circulante, lo que permite fusiones más seguras.

• Reducir la frecuencia y gravedad de las colisiones.

Terry Thompson, Project Manager
Department of Transportation - District5
50 Higuera Street, San Luis Obispo, CA 93401
805-503-5013

Actualizado en septiembre de 2023
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